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Koncem ¢ervna bude zahajena rekonstrukce Masarykovy tfidy a ulice Slezské

JAK BUDEME JEZDIT CENTREM MESTA O PRAZDNINACH

Stavba rekonstrukce Masarykovy tfidy a ulice
Slezskda bude zahdjena v pondéli 30. Cervna s
piFedpokldidanym ukonéenim koncem srpna.
Rekonstrukce komunikace bude provadéna ve
dvou zikladnich etapich — nejprve leva polovina
vozovky, pak prava (dle prilozené mapky).

Vyjimkou je feSeni v misté okruznich kiizovatek a
vyznamnych dalsich kfizovatek (ul. Skolni, vjezd do
nemocnice ....), kde vystavba pfislusné poloviny
vozovky musi byt rozdélena do dvou podetap tak, aby
bylo mozné zajistit provoz na napojujicich se
komunikacich, které¢ jsou nezbytné pro zajiSténi
dopravni obsluznosti mésta. Jelikoz je rekonstrukce
Masarykovy tiidy navrzena s vyuzitim technologie
recyklace podlozi za studena, ktera s ohledem na
ptidani pojiva vyzaduje 7 dnii zrani, je minimalni
doba realizace jedné etapy (poloviny vozovky) cca
28-30 dnii — cca 16-17 dnti na hlavni ¢ast praci + cca
12-13 dnt na podetapu pro dokonceni ¢asti v kiizo-
vatkach. Tyto podetapy nelze s ohledem na za-
chovani provozu v kiizovatkach nijak ¢asové piekryt,
z celkové doby realizace je minimalné 14 dnt (7+7)
technologické lhita pro zrani recyklaz (v této dobé
nebude stavba opusténa - budou probihat opravy
poskozenych fadkti z Zulovych kostek, prstencl
kiizovatek ...). Z vySe popsanych diivodii neni mozné
uvaZzovat, ani v pfipadé vhodnych klimatickych
podminek, o zkraceni doby realizace vyraznéji pod
2 mésice (Cervenec, srpen).

ORGANIZACE DOPRAVY

Koncepce dopravnich opatieni je uvedena nize v
grafické podobé piehledné situace a piedpoklada
vylouceni z provozu pro individualni automobilovou
dopravu (IAD) useku mezi okruzni kfizovatkou
Osvobozeni a okruzni kfiZovatkou kpt. JaroSe, a to z
kapacitnich divodii zachovani obousmérného
provozu autobusové dopravy, vozidel IZS a vozidel
SMO,m.a.s. v tomto useku.

Vylouc¢enim individualni automobilové dopravy
v uGseku mezi okruzni kiizovatkou Osvobozeni
a okruzni kiizovatkou Kpt. JaroSe dojde k faktickému
rozdéleni mésta z hlediska dopravni obsluznosti na
dvé samostatné ¢asti:

1) Poruba, Lutyné—Jih (po ulice Kpt. JaroSe a
Rydultowska) bude pfistupna z jihu po ul. Nadrazni a
Slezské. V ulici Slezské bude zachovan obousmérny
provoz po poloviné vozovky, po Masarykové tiidé
bude provoz jednosmémé veden po provozované
poloviné vozovky smérem od Poruby do centra, zpét
bude provoz veden po zjednosméménych ulicich
Rydultowska, Ke Studance a Zatisi.

2) Lutyné-Sever—cela ¢ast mésta od ulic Polni,
Osvobozeni smérem k nemocnici bude pristupna po
objizdné trase vedené po ul. Petra Cingra a 17.
listopadu, vjezd do oblasti je po zjednosmérnénych
ulicich Okruzni a Polni, vyjezd k ul. 17. listopadu po
provozovaneé poloviné ul. Masarykovy.

Vazeni obfané mésta Orlovda, zadame Vais
o trpélivest, shovivavost a podporu pfi nutné
rekonstrukci silni¢niho pritahu méstem Orlova,
ktera je nezbytna pro zdarny pribéh celého
projektu. Moravskoslezsky kraj ma Sanci ziskat
dvé a pil miliardy korun z evropskych fondi, které
vyuzije na rekonstrukce a opravy silnic II. a IIL
tiidy. V ramci tFinacti projekti by mélo byt béhem
let 2014-2015 zrekonstruovano a modernizovino
SestadtyFicet usekaii silnic.

Prutah méstem Orlova, je ve Spatném stavebné-
technickém stavu a je$t€¢ nikdy neprochazel takto
velkou rekonstrukci. Stavba, ktera zahrnuje i re-
konstrukci mostu pfes banskou vlecku je financovana
z Regionélni opera¢niho programu NUTS II
Moravskoslezsko s celkovymi néklady 71 mil. K¢.

Investor, zastupci mésta i zhotovitel jsou si védomi
souvisejicich neptijemnych dopadi stavby na Zivot ve
mésté a proto se snazi spoleénym postupem zmirnit
negativni vlivy na ob¢any a podnikatelské subjekty.
Zhotovitel ma odborné piedpoklady k realizaci této
naroéné stavby a podpofit ho v jeho usili mizete
zejména kéazni a striktnim dodrZzovanim vSech
dopravné organiza¢nich pokynii.

Muzeme Vas ujistit, ze vzhledem k uspofadani
stavajici silni¢ni sité a po zvazeni viech moznosti, byl
nalezen nejvhodnéjsi technicky zpusob feSeni.
Prosim, minimalizujte v zajmu vSech riziko kolizi na
pfijezdovych a objizdnych trasich svou discipli-
novanosti.

ViZeniob&ané,

dovolte, abychom Vim pifedem podékovali za
pochopeni. VéFime, Ze nové zrekonstruovani
silnice pFinese uZitek viem. .

Investor (Moravsko-slezsky kraj), zhotovitel
(Silnice 2013-L.et. E+I+D zastoupené stavebnimi
firmami EUROVIA CS, a.s., IMOS Brno, a.s. a
D.LS., spol. s r.0., Sprava silnic Moravskoslezského
kraje, pFispévkova orga-nizace a zastupci mésta
Orlova.



